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SISSEJUHATUS

Planeeringu koostamise eesméark on kavandada planeeringuala katastriiiksustele krundid
vabaajakeskuse ja hotelli hoonetele, avaliku kasutusega aladele, ménguvaljakutele, teemaale ning
méarata kruntide (moodustatavale katastrilksusele) piirid, samuti maarata kruntide hoonestusala
ja ehitusdigus, sealhulgas kruntide kasutamise sihtotstarve, maksimaalne hoonete arv, hoonete
kdrgus ja ehitusalune pindala. Tegevuste elluviimiseks on vajalik lahendada ka liikluskorraldus
koos parkimise lahendusega ning tehnovdrkude paiknemine.

Planeeritav ala asub V&rusoo asumis, ala suurus on ca 10 ha. Luha tn 16 kinnistu on hetkel
hoonestamata, kinnistul asuvad ainult mdned aiamaad ja kasvuhooned. Planeeringuala piirneb
p6hjast Luha ja Koreli tAnavatega ning kortermajade aladega, idast Voru linna munitsipaalomandis
oleva Uldkasutatava maa sihtotstarbega Luha tn 30 kinnistuga. Planeeringualast 1dunas asub
Turba tdnav T2 Kkinnistu (transpordimaa) ning elamumaa (valdavalt Uksikelamud) kinnistud.
Juurdepaés planeeritavale alale on tagatud avaliku kasutusega Luha ja Juri tAnavatelt.

Kaesolev eksperthinnang on koostatud eesmargiga maéarata planeeringualal esinevad
muratasemed olemasolevas ja perspektiivses olukorras, sh tuuakse valja vdimalik liiklusmira
olukorra muutus planeeringu realiseerimise jargselt.

Piirkonna murasituatsiooni mdjutavaks teguriks on peamiselt uuringualaga piirnevate tédnavate
autoliiklus, sh on suurema liikluskoormusega tédnavaks Jiri tn. Teatud md&ju avaldab ka Juri tn
dares asuvate kaubanduskeskuste (Maksimarket ja Rimi) parklatest lahtuv mdra.
Kaubanduskeskuste piirkonnas on ka liikluskoormused kdige suuremad. Teisi olulisi miraallikaid
planeeringuala lahiimbruses teadaolevalt ei leidu.

Joonis 1. Planeeringuala asukoht (Maa-ameti ortofoto 2022)

Kaesolev t66 on koostatud, kontrollitud ja heaks kiidetud vastavalt Hendrikson & Ko OU
kvaliteedipoliitikale. Hendrikson & Ko juhtimissisteem on sertifitseeritud vastavalt
kvaliteedistandardile ISO 9001: 2015.

@ HENDRIKSON & KO
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2. MURA NORMTASEMED

Miurasituatsiooni hindamisel ldhtutakse keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr 71 ,Valisbhus
leviva mira normtasemed ja mirataseme modtmise, maaramise ja hindamise meetodid“ nduetest.
Maaruse néudeid tuleb tdita linnade ja asulate planeerimisel ning ehitusprojektide koostamisel.
Maérust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel puudub juurdepé&és ja kus ei ole pusivat asustust, ning
tdokeskkonnas, kus kehtivad td6tervishoidu ja té6ohutust késitlevad nduded.

Liiklusmura hulka loetakse mira, mida p6hjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja lennuliiklus ning
veesOidukite liiklus, mille puhul on arvestatud aastaringse keskmise liiklussagedusega vdi
regulaarse liiklusega perioodi valtel.

Valis6hu normvéartustega vordlemiseks kasutatakse tavapdaraselt mira hinnatud taset péaeval
(7.00-23.00) ja 66sel (23.00-7.00). Mira hinnatud tase (ehk mingi perioodi nt padeva vdi 66
keskmistatud muraolukord) on etteantud ajavahemikus mdd&detud v8i arvutatud mira A-
korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mura tonaalsust, impulssheli véi muid
asjakohaseid tegureid. Paevane ajavahemik (7-23) sisaldab ka 6htust aega (19-23), millele
rakendatakse parandustegurit +5 dB.

Mdiratundlike alade kategooriad maaratakse Uldjuhul vastavalt Uldplaneeringu maakasutuse
juhtotstarbele jargmiselt:

B | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

B || kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning elamu
maa-alad, rohealad,
B |Il kategooria — keskuse maa-alad,

B |V kategooria — Uhiskondlike hoonete maa-alad.

Luha tn 16 kinnistu maakasutuse juhtotstarve uldplaneeringu jargi on korterelamumaa ning puhke -
ja virgestusmaa ning Turba tn 3a kinnistu juhtotstarbeks on pere- ja ridaelamu maa. Moodustavate
kruntide sihtotstarbeks planeeritakse majutushoone maa, kultuuri- ja spordiasutuste, haljasala
maa ja transpordimaa.

Planeeringuga kavandatavad krundid (ja sihtotstarbed) ei ole ise suure muratundlikkusega (ehk
vaikust ndudvad). Planeeringuala puhul on asjakohane Ill ja IV kategooria normide rakendamine.
Kull aga tuleb tdhelepanu p6drata planeeringuala naabrusesse jaavate elamupiirkondade mira
normtasemete tagamisele. Elamumaade puhul (nii korter- kui eramajad) on antud juhul asjakohane
rakendada |l kategooria alade norme.

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi miura normtasemete liigitusi:
B muora piirvdartus - suurim lubatud muratase, mille Uletamine pdhjustab olulist
keskkonnahédiringut ja mille uletamisel tuleb rakendada mira vahendamise abindusid;
B  muira sihtvaartus — suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel. Planeeringust
huvitatud isik tagab, et mira sihtvaartust ei uletata.

Tiheasustusalal ja/vdi kompaktse hoonestusega piirkondades uute hoonestusalade kavandamisel
tuleb keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr 71 kohaselt valisdhu muraolukorra normidele
vastavuse hindamisel lahtuda mira piirvaartuse nduetest (tabel 1).

Tabel 1. Liiklusmira normtasemed pé&eval (Ld) ja 66sel (Ln), dB

1]
| haridusasutuste,

1l
keskuse maa-alad

Ala kategooria virgestusrajatiste tervishoiu- ja v
Uldplaneeringu alusel maa-alad ehk vaiksed @ sotsiaalhoolekande- L .
: tuhiskondlike hoonete
alad asutuste ning elamu
maa-alad
maa-alad, rohealad
Mira 60/55 65/55
piirvaartus 55/50 651/60" 70%/60*

Hubatud muratundlike hoonete teepoolsel kiiljel
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Il _kategooria alade (eluhooned planeeringuala iimbruses) liiklusmira piirvaartus on 60 dB paeval
(Ld) ning 55 dB 66sel (Ln), sh on hoonete teepoolsel kiiljel lubatud 65 dB paeval ning 60 dB 66sel.

Il ja IV _kategooria alade (planeeringuala) liiklusmira piirvdartus on 65 dB paeval (Ld) ning 55 dB
606sel (Ln), sh on hoonete teepoolsel kiiljel lubatud 70 dB paeval ning 60 dB d6sel.

Lisaks vélisdhu nBuete jargimisele tuleb tagada head tingimused hoonete siseruumides vastavalt
ruumide reaalsele kasutusotstarbele. Hoonete siseruumide nduded tagatakse ning vajalikud
heliisolatsiooni meetmed maaratakse asjakohase standardi kohaselt (2022. a seisuga ,EVS
842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninbuded. Kaitse miira eest”).

Tehnoseadmete (nt ventilatsiooniseadmed) valimisel ja paigaldamisel tuleb samuti lahtuda
keskkonnaministri 16.12.2016 maarusest nr 71, mille kohaselt tuleb seadmete paigaldamisel
tagada piirkonna maakasutusele vastava todstusmira sihtvéartusele vastavad tingimused.
Elamute piirkonnas (Il kategooria miratundlikud alad) on vastavad tehnoseadmete normtasemed
50 dB péaeval (7.00-23.00) ja 40 dB 66sel (23.00-7.00). Vastavad normtasemed tuleb tagada
eluhoonete juures. Teealadel, parkimisplatsidel, haljasaladel jne (ehk alad, kus puudub pusiv
asustus) tehnoseadmete mira normtasemeid ei rakendata.

LAHTEANDMED JA METOODIKA

Léahteandmed
Liiklusmira hinnangus analuisitakse olemasoleva ning ehitusjargse (ehk planeeringu
realiseerimisega kaasnev liikluskoormuste kasv) liiklussituatsiooniga kaasnevat mdju

planeeringualal ja selle lahiimbruses.

Mira leviku modelleerimisel ja mirakaartide koostamisel lahtuti 2022. aastal labi viidud
liiklusloenduste tulemustest (loendusperiood 23. august kuni 31. august), olemasoleva olukorra
loendustulemused (66pé&eva keskmine liikluskoormus) on toodud joonisel 2. Samuti on joonisele
margitud raskeliikluse osakaalud, mis on suhteliselt tagasihoidlikud (2-3% kogu liiklusest).

Liiklusprognoos on koostatud detailplaneeringu protsessi kaigus (kaasates nii arhitekti kui ka
lilkuvuseksperti), vBimalik tdiendav planeeringualaga seotud liikluskoormus vdib aktiivsel paeval
jadda vahemikku 1500-2000 liikumist sdiduautoga kahes suunas kokku (paevas kokku
planeeringualale sisse ja valja). Murahinnangus vdeti arvutustel aluseks veel mdnev8rra suurem
liikluskoormus (ehk 2250 sdidukit 66paevas) toomaks esile véimalikult halvima olukorra lahedast
mdju. Lisanduva liikluse puhul vdeti raskeliikluse osakaaluks 2%. Lubatud s&idukiiruseks vdeti 50
km/h.

Vdimalik planeeringu realiseerimisel lisanduv téiendav liikluskoormus (66péevas, aktiivse
kasutusega paeval) teedevdrgule (erinevatele tdnavalBikudele) on esitatud joonisel 3. Toodud
lilklusprognoosi ei ole otstarbekas kasutada liikluskorralduslike otsuste tegemiseks, kuna
prognoos on téen&oliselt Glehinnatud (keskkonnam®ju alahindamise valtimiseks).
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Joonis 2. Olemasolevad liikluskoormused (2022) planeeringuala piirkonnas (Maa-ameti ortofoto
2022)

4 i AN a2

Joonis 3. Lisanduvad liikluskoormused (maksimaalne prognoos aktiivsel péeval) planeeringuala
piirkonnas (Maa-ameti ortofoto 2022)

Olemasoleva olukorra liikluskoormus jaotati 66paeva |Gikes vastavalt liikluse loenduspunktide
keskmistele andmetele (2022. august) jargmiselt:

B 7.00-19.00 — 81% aasta keskmisest 66péevasest liiklussagedusest,

B 19.00-23.00 — 15% aasta keskmisest 66péaevasest liiklussagedusest,

B 23.00-7.00 — 4% aasta keskmisest 66pdevasest liiklussagedusest.

@ HENDRIKSON & KO
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Planeeringu realiseerimisega kaasnevad v6imalikud lisanduvad liikluskoormused jaotati 66paeva
Idikes jargmiselt:

B 7.00-19.00 — 80% aasta keskmisest 66péevasest liiklussagedusest,

B 19.00-23.00 — 19% aasta keskmisest 66paevasest liiklussagedusest,

B 23.00-7.00 — 1% aasta keskmisest d0pdevasest liiklussagedusest.

Lisaks arvestati miraolukorra modelleerimisel ka parklasiseste liikumiste mira. Olemasolevate
kaubanduskeskuste puhul (lahtioleku aeg 8-22) eeldati paevasel ajal (8.00-19.00) uhe
parkimiskoha kohta 2 liikumist tunnis (kahes suunas kokku ehk sisse ja vélja) ja dhtusel ajal
(19.00-22.00) 1 liikumine tunnis.

Planeeringuala puhul vdib eeldada, et inimesed viibivad keskuses pikemalt (kuna tavapéaraste
toidupoodide osakaal on véaike), seega on ka parklasiseste liikkumiste arv vaiksem ning eeldati kuni
4 liikumist Ghe parkimiskoha kohta paevas (vahemikus 7.00-23.00). Parkimiskohti on kavandatud
ca 454.

Liiklusmira arvutamise metoodika

Liiklusmura levik arvutati spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 8.2. Liiklusmira arvutamisel kasutati
Prantsusmaa siseriikliku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96% mis on viimased 10-15 aastat olnud
Eestis teostatud mirauuringute puhul enim kasutatav arvutusmeetod. Uhtlasi on meetodi puhul
olnud tegemist Euroopa Parlamendi ja No&ukogu direktiivis 02/49/EU toodud soovitusliku
arvutusmeetodiga liikmesriikidele. Seega on arvutustulemused hasti vérreldavad varasemate
uuringutega (sh sarnasete uuringutega teistes piirkondades)

Arvutusmeetodis "NMPB-Routes-96“ kasitletakse heli levikut kahtedes erinevates tingimustes —
soodsad (ehk mira levib kaugemale) ja ebasoodsad (neutraalsed) hajumistingimused.
Soovituslikud soodsate ja ebasoodsate hajumistingimuste osakaalud pikaajalise paeva, 6htu ja 66
mdirasituatsiooni kirjeldamisel on jargmised:
B pikaajalise padevase mira (7.00-19.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 50% ajast
soodsaid hajumistingimusi;
B pikaajalise dhtuse mira (19.00-23.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 75% ajast
soodsaid hajumistingimusi;
B pikaajalise dise mira (23.00-7.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 100% ajast
soodsaid hajumistingimusi.

Mirakaardid koostati paevase (Ld, 7.00-23.00) ja Oise (Ln, 23.00-7.00) ajavahemiku kohta, sh
sisaldab paevane ajavahemik ka dhtust aega (19-23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB.
Valisdhu mirataset hinnatakse 2 m kdrgusel maapinnast ehk keskmise inimese kuulmiskdrgusel
(vdi pisut kdrgemal), mirakontuurid esitatakse 5 dB vahemike kaupa, tihedas arvutusvdrgustikus
3*3 m arvutussammuga.

Uuringuala kohta koostati kolmem@dtmeline maastikumudel (sh Maa-ameti Lidar maapinna
kdrguspunktid, teed, olemasolevad ja planeeritavad hooned). S6iduteed ning hoonete fassaadid
defineeriti akustiliselt ,kéva“ ehk helilaineid peegeldavate pindadena. Quelade ning ilejaanud
piirkondade (sh haljasalad) puhul vBeti maapinna helineelde koefitsiendiks 0,5, mis kirjeldab
keskkonda (maapinda), milles leidub teatud mé&éaral nii heli peegeldavaid (nt vaiksemad
kdvakattega platsid) kui ka summutavaid (peamiselt muruplatsid jms) pindasid.

Kdrghaljastuse mira levikut takistavat mdju modelleerimisel ei kasutatud, UuUhtlasi on
kdrghaljastuse mdju muraolukorrale reeglina ka véaike (ning pigem teoreetiline).

Véalis6hu mirasituatsiooni kirjeldamisel on arvestatud ka helilainete peegeldumist hoonete
fassaadidelt. Mirakaardid kirjeldavad lisaks vastashoonete peegeldustele ka iga hoone enda
fassaadi peegeldusi. Mira normtasemetega vordlemiseks tuleb aga kasutada murataset, mis on
maéaratud vaba helivédlja tingimustes (samad n6uded kehtivad ka murataseme md&tmistele),
mistdttu mingi konkreetse hoone fassaadi muiraolukorra hindamiseks tuleb mirakaardil toodud
tulemustest maha arvestada sama hoone enda fassaadi akustiline peegeldus (ehk ca 3 dB) ning
seda asjaolu tuleb arvestada ka mirakaartidel toodud tulemuste Iugemisel (nt mura
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samatugevusjooned vbivad vahetult hoonete ees (ehk otsese peegelduse piirkonnas) olla kuni ca
3 dB vorra suuremad, kui hoone fassaadile reaalselt m&juv liiklusmira tase, mida tuleks
normtasemega vorrelda).

Alljargnevalt on lisatud véljav6te mira modelleerimise tarkvara (SoundPLAN) kolmemd&&tmelisest
maastikumudelist.

(kavandatavate hoonete indikatiivsed asukohad on esile toodud kollase véarviga)

4. ARVUTUSTULEMUSED
4.1. MURAKAARDID

Kaesoleva t66 raames koostati murakaardid jargmistes situatsioonides:

1.

Liiklusmura hinnatud tase péaeval (7.00-23.00) olemasolevas liiklusolukorras (Lisa 1.
Mirakaart 1);
Liiklusmira hinnatud tase ©66sel (23.00-7.00) olemasolevas liiklusolukorras (Lisa 1.
Mirakaart 2);
Liiklusmura hinnatud tase paeval (7.00-23.00) perspektiivses liiklusolukorras (Lisa 1.
Mirakaart 3);
Liiklusmura hinnatud tase 66sel (23.00-7.00) perspektiivses liiklusolukorras (Lisa 1.
Murakaart 4).

4.2. TULEMUSTE ANALUUS

Jargnevalt viiakse labi liiklusmira arvutustulemuste vdrdlus liiklusmira piirvaartustega. Mirataset
hinnatakse nii planeeritud hoonestusaladel kui ka naaberaladel (korrus- ja eramajad).

@ HENDRIKSON & KO
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Olemasolevas liiklusolukorras planeeringuala lahipiirkonnas esineva liiklusmira olukorra kohta
vOib delda jargmist:

Kdrgeim muratase esineb Jiri- ja Luha tn ringristmiku l&histele jaavate korrusmajade
teepoolsel kiljel, mitme hoone puhul jadb mira hinnatud tase péeval (Ld4) vahemikku 61-
63 dB ja mura hinnatud tase 66sel vahemikku 50-52 dB (k6rgeim miratase (L4 ca 63 dB)
kuindib Jari tn 81 korrusmaja teepoolse fassaadini);

Miratase hoonete teepoolsel fassaadil vdib tletada 60 dB ka Luha ning Olevi tn darsete
teele lahimate hoonete puhul, samuti Jiri tn Idunapoolses 18igus (Luha tn ringristmikust
I[dunasuunas).

Olemasolevas liiklusolukorras vastab piirkonna miratundlike hoonete miiraolukord |l kategooria

alade liiklusmira piirvaartuse nduetele nii pdeval kui ka 66sel, mira hinnatud tase hoonete

teepoolsel kiiljel jadb vaiksemaks kui 65 dB paeval ja 60 dB 6d6sel.

Perspektiivses liiklusolukorras (planeeringu realiseerimise jargselt) planeeringuala lahipiirkonnas
esineva liiklusmira olukorra kohta v8ib delda jargmist:

Perspektiivse liiklusprognoosi realiseerumise korral suurenevad tédnavadarsed hinnatud
miratasemed (ehk keskmistatud miratasemed) pé&eval 0,5...1 dB vdrra vorreldes
olemasolevale liiklussagedusele vastava miraolukorraga, mis on suhteliselt vaike muutus
ja uldjuhul raskesti tajutav uldises liiklussituatsioonis?;

Oine olukord sisuliselt ei muutu, kuna disel ajal markimisvaarset lisanduvat liiklust ei
esine;

K&rgeim miratase esineb Jiri- ja Luha tn ringristmiku l&histele jadvate korrusmajade
teepoolsel kiiljel, mitme hoone puhul ja&b mira hinnatud tase péeval (Lq4) vahemikku 62-
64 dB ja mura hinnatud tase 66sel vahemikku 50-52 dB (k6rgeim miratase (L4 ca 64 dB)
kuindib Jari tn 81 korrusmaja teepoolse fassaadini);

Miratase hoonete teepoolsel fassaadil vdib Gletada 60 dB ka Luha ning Olevi tn aarsete
teele lahimate hoonete puhul, samuti Jiri tn Idunapoolses I8igus (Luha tn ringristmikust
[Bunasuunas);

Planeeringuga kavandatavate hoonestusaladeni kuundiv miratase ja&b valdavalt
vahemikku 50-60 dB, ménevdrra kdrgem miratase esineb planeeritud hoonestusala
loodenurgas, mis on tingitud Jari/Luha ristmikul |dhedal ning Maksimarketi parklast
lahtuvatest liikumistest;

Planeeringuala idaosas on tagatud igati head tingimused vélis6hus puhke- ja
virgestustegevuste labiviimiseks, mira hinnatud tase jaadb vaiksemaks kui 55 dB (suures
osas ka vaiksemaks kui 50 dB).

Perspektiivses liiklusolukorras vastab piirkonna miratundlike hoonete (elumajad) miraolukord Il

kategooria alade liiklusmira piirvaartuse nduetele nii paeval kui ka d86sel, mira hinnatud tase

hoonete teepoolsel kiiljel jAdb vaiksemaks kui 65 dB péeval ja 60 dB ddsel.

Planeeritud hoonestusalade miratase vastab lll ja IV kategooria alade piirvaartuse ndutele, mira

hinnatud tase hoonete teepoolsel killjel jaadb vaiksemaks kui 70 dB paeval ja 60 dB 66sel.

1 Uldjuhul loetakse selgelt tajutava mirataseme muutuse piiriks ca 3 dB suurust muutust, mille ilmnemiseks
on vaja liikluskoormuste kahekordistumist
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KOKKUVOTE JA SOOVITUSED

Kéaesolev eksperthinnang koostati eesmargiga méarata planeeringualal esinevad miratasemed
olemasolevas ja perspektiivses olukorras, sh toodi valja v8imalik liiklusmira olukorra muutus
planeeringu realiseerimise jargselt. Mdirasituatsiooni hindamisel l&htuti keskkonnaministri
16.12.2016 maaruse nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme md&dtmise,
maaramise ja hindamise meetodid“ nduetest.

Piirkonna murasituatsiooni mdjutavaks teguriks on peamiselt uuringualaga piirnevate tanavate
autoliiklus, sh on suurema liikluskoormusega tanavaks Juri tn. Teatud mdju avaldab ka Juri tn
dares asuvate kaubanduskeskuste (Maksimarket ja Rimi) parklatest lahtuv mira. Teisi olulisi
muraallikaid planeeringuala [&ahiumbruses teadaolevalt ei leidu.

Planeeringuga kavandatavad krundid (ja sihtotstarbed) ei ole ise suure miratundlikkusega, kll
aga asuvad planeeringuala lahiiimbruses mitmed korrus- ja eramajad (Il kategooria muratundlikud
alad).

Olemasolevas liiklusolukorras vastab piirkonna muratundlike hoonete muraolukord |l kategooria
alade liiklusmira piirvdartuse nduetele nii paeval kui ka 6dsel, mira hinnatud tase hoonete
teepoolsel kiljel jaab vaiksemaks kui 65 dB paeval ja 60 dB 6dsel. Kérgeim muratase esineb Jiri-
ja Luha tn ringristmiku lahistele jddvate korrusmajade teepoolsel kiljel, mitme hoone puhul jaab
mira hinnatud tase paeval (Ld) vahemikku 61-63 dB ja mura hinnatud tase 66sel vahemikku 50-
52 dB (kdrgeim miratase (Lq4 ca 63 dB) kulndib Jiri tn 81 korrusmaja teepoolse fassaadini).

Perspektiivse liiklusprognoosi (mis on tdendoliselt ménevdrra Ulehinnatud prognoos, eriti nn
tavakasutusega péeva silmas pidades) realiseerumise korral suurenevad piirkonna peamiste
tdnavate aarsed hinnatud miratasemed paeval 0,5...1 dB vérra vérreldes olemasolevale
liiklussagedusele vastava miraolukorraga. Oine olukord sisuliselt ei muutu, kuna odisel ajal
markimisvaarset lisanduvat liiklust ei esine.

Planeeringuga kavandatavate hoonestusaladeni kulindiv miratase jadb valdavalt vahemikku 50-
60 dB, mdnevdrra kérgem muratase esineb planeeritud hoonestusala loodenurgas, mis on tingitud
Juri/Luha ristmikul lahedal ning Maksimarketi parklast lahtuvatest liikumistest. Planeeringuala
idaosas on tagatud igati head tingimused valisdhus puhke- ja virgestustegevuste l&biviimiseks,
muira hinnatud tase jaab vaiksemaks kui 55 dB (suures osas ka vaiksemaks kui 50 dB).

Kokkuvdtvalt vBib delda, et planeeritud hoonestusalad on sobivad aripindade, vabaajakeskuse ja
hotelli hoonetele, samuti on ala siseselt vBimalik leida sobiv ning headele akustilistele tingimistele
vastav asukoht puhke- ja virgestustegevuste jaoks (ala idaosas). Planeeringu realiseerimine ei
halvenda maérkimisvéaéarselt piirkonna teedevbrgu &ares asuvate olemasolevate eluhoonete
muraolukorda, kuigi teatud murataseme suurenemine tanu liikluskoormuste suurenemisele siiski
aset leiab.

Samuti tuleb arvestada, et piirkonnas suureneb tdenéoliselt ka muu inimtekkeline mira (saabuvate
inimeste haaled, samuti puhkealal ja méanguvaljakutel viibivate inimeste haaled), kuid need
tegevused ei kuulu otseselt valisbhu mira normtasemetega reguleeritava mira hulka
(keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr 71 mdistes), vaid lahtuda tuleb Uldiselt kehtivatest
avaliku korra kaitse reeglitest.

Lisaks vélisdhu normide jargimisele tuleb tagada head tingimused ka kavandatavate hoonete
siseruumides. Mira suhtes tundliku funktsiooniga hoonete ja pindade rajamisel tuleb jargida
asjakohast heliisolatsioonindudeid késitlevat standardit (hetkeseisuga standard EVS 842:2003
Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse mira eest), mille kohaselt:
B Kavandades majutusasutuste magamisruume on valispiirde (vélissein koos akendega)
Uhisisolatsiooni (R’w,sw) puhul soovitatav lahtuda minimaalselt vaartustest vahemikus 35-40 dB;
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B Birooruumide ja nendega vdrdsustatud tdéruumide (samuti spordirajatiste) puhul on valispiirde
(valissein koos akendega) Uhisisolatsiooni (R’trsw) puhul soovitatav l&htuda minimaalselt vaartustest
vahemikus 30-35 dB;

B Kui aken moodustab 250% valispiirde pinnast, vietakse akna n8utava heliisolatsiooni suuruseks
valispiirde 6humura isolatsiooni indeks.

Tehnoseadmete (nt ventilatsiooniseadmed) valimisel ja paigaldamisel (samuti seadmetele
asukoha valimisel) tuleb lahtuda keskkonnaministri 16.12.2016 maarusest nr 71, mille kohaselt
tuleb seadmete paigaldamisel tagada piirkonna maakasutusele vastava toédstusmura
sihtvaéartusele vastavad tingimused. Elamute piirkonnas (Il kategooria muratundlikud alad) on
vastavad tehnoseadmete normtasemed 50 dB paeval (7.00-23.00) ja 40 dB 66sel (23.00-7.00).
Vastavad normtasemed tuleb tagada eluhoonete juures. Teealadel, parkimisplatsidel, haljasaladel
jne (ehk alad, kus puudub pisiv asustus) tehnoseadmete miira normtasemeid ei rakendata.

Uhtlasi tuleb silmas pidada, et liiklusmira vdib m&juda hairivalt ka juhul, kui miira normtasemele
vastavad tingimused on tagatud ning ka mira vahendavate meetmete rakendamine ei valista
taielikult hairingute esinemise v@imalust. Tugevdatud helipidavusega kaasaegsetes majutus,
meelelahutus- ja tdé6ruumides on siiski v6imalik tagada head akustilised tingimused ning
elukvaliteet, samuti on ka puhkealana kavandatavas piirkonnas antud juhul head tingimused
tagatud.
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LISA 1. MURAKAARDID

Mdirakaart 1. Liiklusmira hinnatud tase péeval (7.00-23.00) olemasolevas liiklusolukorras;
Mirakaart 2. Liiklusmira hinnatud tase 6dsel (23.00-7.00) olemasolevas liiklusolukorras;
Mdirakaart 3. Liiklusmira hinnatud tase péaeval (7.00-23.00) perspektiivses liiklusolukorras;
Mdirakaart 4. Liiklusmura hinnatud tase 66sel (23.00-7.00) perspektiivses liiklusolukorras.
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rt 4. Perspektiivne olukord - mira hinnatud tase 66sel (L,,, 23.00-7.00)
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