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Saateks

Voru linna ja maakonna Uhistranspordiuuring viidi 1&bi Vorus 22-28 mail 2004.

Uhistranspordiuuring koosnes kahest osast:
Soitjate loendus liinidel 1, 3, 5, 6, 11, 14,16, 30 ja ankeetkUsitlus bussipeatustes

Loenduse eesmaérgiks oli liinide téituvuse uuring, sOitjate arvu ja kontingendi
kindlaks méadramine peatuste 16ikes. Loendus toimus koikidel eelpoolnimetatud
liinidel 22, 23, 24., 26. mail 2004.a kogu sOiduplaani ulatuses ja 28. mail 2004.a
alates kella 15.00 kuni kéesoleval paeva kehtivate sdiduplaanide ausel toimuvate
véljumiste |6ppemiseni. Loenduse tulemusena téaitsid loendgad  sOitjate loenduse
vormi (Lisa 5), mille alusel teostati loendustulemuste anallitis kdikide liinide kdikide

valjumiste |Gikes (Lisa 7).

Ankeetkisitlus viidi 18bi 25. ja 27. maill 2004.a Voru linngja maakonna
jargmistes bussipeatustes. Parksepa, Lapi, Vaimela, Vaidu vajak, Vanalinna, Liiva,
Sauna, Soo, Raudtegjaam, Kaubabaas, KEK, Olevi, Nooruse, Koreli, Wermo,
Autobaas; Kubja, Laane, Haigla, Meegomée, Kool, Kose-Valgjarve, Aiandi, Puiga;
Kirepi, Uhispank, Koidula, Bussijaam bussipeatustes. Kusitleti kisitiusiehe (Lisa 1)
alusel, mille eesmérgiks oli sdidu eesmérkide ja sageduste kindlaksmaéaramine,
Uhistranspordi vajaduse, ndudluse, puuduste selgitamine ja ettepanekute hindamine
Kokku kisitleti 774 sbitjat

Lisaks 0histranspordiuuringule viidi  18bi  VOoru linna liiklusuuring Vorust
véljuvatel/sisenevatel peateedel 27. mail 2004.a hommikusel ja 6htusel tipptunnil.

Uuringu kaigus fikseeriti  linna piiril  sdidukite (eraautod, UhissGidukid, muud
soidukid) arv ja nendes olevate reisijate arv (Uhissdidukites téituvusklass kasutades,

muudes sdidukites vaatluse tulemusel).



Uuringus osalesid TU Geograafia Instituudi Glidpilased: Kiilli Akkermann, Tiiu
Kelviste, Kadri Kiilu, Kadri Kiis, Raido Kutsar, Tiina Kuusik, Leana Kdiv, Marko
Lodjak, Kristina Lokk, Marika M&emets, Indrek Parksepp, Romet Pdldme, Eveli
Sisas, Ilmo Tamm, Telvi Teder, Nele Tiimann , Vivian Uibo, Liisi Uibo, Kristel
Vaher, Pille Link.

Suur tdnu Voéru Maavalitsuse majandusarengu osakonna juhatgjale Anti Allasele ja
transpordi ja infrastruktuuri peaspetsialistile Ahti Siimonile kes uuringu l&biviimisele

kaasa aitasid



1. Soitjate loendus Voru linna ja maakonnaliinidel

14,6,1, 3,5, 11,16, 30
Maakonnaliin nr. 14
Véjub ainult koolipdeviti , loenduse tulemused néitavad, et enamus selle bussi
kasutajad on koolidpilased, kes sbidavad V& melasse ja Parksepal e.
Linnaliinnr. 6
Véjub ainult koolipéeviti , loenduse tulemused nétavad, et enamus selle buss
kasutgjad on kooliOpilased, kes sOidavad Vaimelasse ja Parksepale. Péevastel
valjumistel buss Linnuse peatusest kuni Parksepa peatuseni aatdituvusega.
Linnaliinnr. 1
Véjub iga pdev. N&dalavahetustel hommikustel vajumistel buss tuhi, samuti tuhi
ohtul ja nddala sees aates kella 19-st, bussis Nadala sees kdige suurema kaibega
peatused : Haigla, Laane ja V6idu valjak, pooled sBitjatest sooduspiletiga. Ohtul kella
21.00-st sdidab bussiga keskmiselt 10 inimest..
Voru linnaliinnr. 3
Véjub iga paev. Plhapdeval poole véhem sbitjaid, kui laupdeval. Nadala sees
téitumine peatuste ja kellaaegade 16ikes Uhtlane. Kell 20.00 vajumisa liin tohi,
keskmiselt 10 inimest. Buss vOiks kéia Kosele
Linnaliinnr.5
Véjub toopédeviti. Liin aates hommikustest vajumistest Uhtlase taituvusega.
Suurema kéibega peatused Haigla ja Uhispank
Maakonnaliin nr. 11
Véjub iga paev. Suurema kéibega peatused valjaspool kesklinna Valgjérve, Puiga
Sooduspil etitega sitjaid vahe, enamus soidab tavapiletiga.
Maakonnaliin nr. 16
Véjub iga pdev, vaga véhe sbitjaid laupdeval ja puhapaeval, enamus tavapiletiga
soitjad.. Nadala sees tavapiletiga sditjaid mdnevorra ronkem, sdidetakse peamiselt
Véamelasse ja Parkseppa, teistesse peatustesse Uksikud sditjad. Kahel ohtusel
valjumisel nddala sees sditjaid vahe, mdnevorra rohkem reedel.
Maakonnaliin nr. 30
Véjub iga péev, sooduspilet puudub. Taitumine peatuste 16ikes normaalne, ka
hommikustel ja ohtustel valjumistel on piisavalt sbitjaid, eriti reedel hilisdhtustel
valjumistel .



Ettepanekud

e Kaaudavoimalust liinide htused valjumised asendada véikebussidega

e Uhtne piletisiisteem V&ru linnas ja | dhistagamaal

e Sooduspileti hinnad linnaja maakonnaliinidel peaks olema vordsed

e Kuna Véamelast ja Parksepast véaga paju soitjaid, vOiks kaaluda ka
ekspressliini Voru-Vaimela-Parksepa-V oru

e Hilisdhtused véjumised vaiks liinidel  &ra jatta, nende asemel voiks sbita nn.
"hilisdhtune ringliin”, mis voiks sdita ka nddal avahetustel stidadoni.

e Bussiliinide sdidugraafikud tuleks Ule vaadata, pikad |6unapausid

e Kaaludaliinnr. 3 liini pikendust Koseni



2. Ankeetklsitlus bussipeatustes

Tulemused

Ksitletud 774st inimesest olid 530 ehk 68,5% naised ning vahem kui 1/3 kisitletutest
mehed Vastanud liigitati |apseks, Opilaseks, to6taaks ning pensionariks, kusuures
lapsi sattus valimisse vaid 3. Opilasi ja pensiondre oli kilsitletute hulgas 31% ning
veidi rohkem (37%) oli t66l kadivaid inimesi. Valimisse sattunud mehed juhtusid
eelkdige olema Opilased, samal gjal kui tb6tavate inimeste ja pensiondride hulgas oli
rohkem naisi (vt joonis 1).
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Joonis 1. Kisitletute jaotumine soolis/vanuselises 16ikes.

SGidu pdhjused jaotati kuute erinevasse kategooriasse. Ule poolte kiisitletutest olid
teel koju, samal gal kui toole sOitis bussiga vaid 10% (vt tabel 1). Siin tuleb aga
téhele panna, et sdidu eesmérk voi sihtpunkt sdltub ka tugevalt kellagjast ning suur
osa kisitlusest toimus paevasel voi ohtusel gja. Tugev seos esines sdidu pohjuse ja
sbitja soo vahel. Kooli ja meelelahutuslikel eesmérkidel sditsid mérgatavalt enam
mehed, samal gal kui t6dle sditjate hulgas oli enam naisi. Nagu eeldada vois esineb

vagagi tugev sOltuvus sOidu eesmérgi ja sOitja tegevusala vahel. Kooli sbidavad



bussiga loomulikult vaid &pilased (100%). Samuti on nende osakaal suurim koju
sditudel (39,4%) ning ka meelelahutuslike eesmérkidega bussireisijate hulgas on enim
Opilasi (47,8%). Toole soitjatest moodustavad 81,8% tool kévad inimesed.
Pensiondrid  kasutavad aga buss  kilastamaks kaubandusasutusi  voi
teenindusettevotteid ning joudmaks arstiabi keskustesse (63,3%).

Tabel 1. Bussisdidu pdhjuste jactuvus.

S6idu pbhjus
sagedus protsent
koju 405 52,3
teenind/kaub/arstiabi 98 12,7
muu 89 11,5
toole 77 9,9
puhkus/meelelahutus 46 59
kooli 36 4,7
ametiasutusse 23 3,0
Total 774 100,0

Bussikasutuse tihedus
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Joonis 2. BussisGidu sageduse jaotuvus (kordi nadalas).



Suurim osa vastanutest (23,7%) kasutab bussiteenust umbes kimme korda néadalas.
Enam ja Uhtlasemalt vastati véaiksemate kasutussageduste puhul (1-8 korda nédalas)
(vt joonis 2). Kullalt huplikult on valitud suuremate kasutussageduste puhul, kus 9
korda nédalas sdidavad vaid véga vahesed ning kimme korda nédalas sditjaid on
seevastu kdige enam. Véaga vahesed inimesed kasutavad iga nddal bussiteenust sama
arv kordi ja seega on vastused suuresti hinnangulised. Vahemate kordade puhul
osatakse tdpsemalt pakkuda aga kui bussikasutus on suurem ja varieeruvam
armastatakse pakkuda Ummargusi numbreid. Edasise anallilsi huvides jaotatakse
bussi sageduse andmed kaheks. sagedasemad kasutgjad (1-8 korda nédalas) ja harvem
kasutagjad (9-28 korda nadal as).

Reisja soo ja sOidusageduse vahel seost e esine, seega mehed ja naised
bussikasutusagedustelt omavahel e erine. Kill aga on statistiliselt vaga tugev
soltuvus kasutussageduse ja kasutaja vanuse ning tegevusala vahel. Nii nimetasid
pensionérid véga tihti kasutussageduseks alla 9 korra nddalas, sama ga kui tervelt
78,3% kadigist Opilastest vastas, et kasutavad bussiteenust enam kui 9 korda néadalas.
Tool kavate inimeste vastused langesid killalt vordselt mdlemasse lahtrisse. Nagu
eespoolt véja tuli on Opilaste suure kasutussageduse taga igapaevane kooli ja kodu
vaheline liikumine. Pensionédride osakaal bussikasutgate hulgas on kull suur (ligi
kolmandik), ent nende kdgud on véhem regulaarsed ja seega harvem esinevad

(arstiabi, teenindusasutused jms).
Pilet
43,7% vastanutest omas bussisdiduks tavalist sdidupiletit. Ligi veerandil (24,4%)

valimisse sattunul oli tasuta sdidudigus. Kuukaarti, sooduspiletit ja sooduskaarti
esines vahem (vt tabel 2).



Tabel 2. Esinenud erinevate pileti liikide sagedused.

sagedus protsent
pilet 337 43,7
tasuta sdidudigus 188 24,4
kuukaart 95 12,3
sooduspilet 92 11,9
sooduskaart 59 7,7
kokku 771 100,0

Erinevate pileti liikide jaotus Opilaste, t66tgate ning pensiondride jaotuses on dra
toodud joonise 3. Tavapilet esines 31,8% Opilastest, 68,5% toGtgjatest ja 25,8%
pensionéridest. Sooduspiletit oli véhem toolkaijatel, kel esines kdige enam kuukaarte.
Sooduskaarte nagu sooduspileteidki oli jéllegi enam Opilastel ja pensionéridel ning
tasuta sOidudigus oli umbes kolmandikul Opilastest ja veidi vahem kui pooltel

pensionaridel.
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Joonis 3. Erinevate piletiliikide jaotus Opilaste, to6tajate ja pensionéride vahel.

Harva bussikasutgjatel on enamasti tavapilet ja ka sooduspilet ning sagedasematel
peamiselt kuukaart ja sooduskaart. Nii sditsid tervelt 78,9% kuukaardi omanikest



bussiga sagedamini kui 9 korda nddalas, sama tihti tavapiletiga sditjaid oli vaid
30,7%.

Rahulolu

Kusitluse kaigus uuriti ka bussikasutgjate rahulolu véajumisaegade, marsruutide,
sageduse, mugavuse, juhtide, peatuste tiheduse, pileti hinna ja usaldatavusega. Kaiki
vastuseld kokkuvdttes oli bussiliiklust mojutavate erinevate faktoritega rahul 81,1%
vastanutest. Rahulolematus véljendati 14,3% juhtudest ja 4,7% juhtudest el osatud

seisukohta votta. Vastusevariandid erinevate faktorite puhul on toodud tabelis 3.

Tabel 3. Rahulolu kilsimuste vastuste variandid.

e oskaGelda [ei olerahul frahul
valjumi saegadega 24 111 634
marsruutidega 36 88 647
sagedusega 2] 165 585
mugavusega 43 124 604
juhtidega 46 127 598
peatuste tihedusega 3] 5] 689
pileti hinnaga 51 135 584
usal datavusega 33 80 658

Joonistel 4 ja 5 on véljatoodud rahulolu ja rahulolematuse kdverad erinevate faktorite
|6ikes. Vdjumissagedustega olid enam rahul harvem sbitvad pensiondrid ning
rahulolematust véljendasid eelkdige todlkaivad inimesed. Marsruutidega olid vahem
rahul koolidpilased, sagedusega jélegi to6tajad. Opilaste hulgas oli ka enam neid, kes
leidsid, et bussid e ole piisavalt mugavad. Tervelt 32,6% Opilastest markis ara ka
rahulolematust bussijuhtide suhtes, samal gjal kui 92,5% pensionéridest olid juhtidega
vagagi rahul. Ka peatuste tiheduse ja usaldatavusega olid vahem rahul dpilased ja

piletihinna Ule kurtsid enam pensionérid.
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Joonis 4. Rahulolu erinevate bussiliiklusega seotud faktorite suhtes.
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Joonis 5. Rahulolematus erinevate bussiliiklusega seotud faktorite suhtes.

Vastgjate kommentarid V oru linna Uhistranspordi kohta on esitatud Lisas 2 .



3.Voru linnaliiklusuuring

Voru linna liiklusuuring viidi 1&bi Vorust vajuvatel/sisenevatel peateedel 27. mall
2004.a mille kaigus fikseeriti linna piiril sdidukite (eraautod, Uhissdidukid, muud
sbidukid) arv ja nendes olevate reisijate arv (Uhissdidukites téituvusklassi kasutades,
muudes sdidukites vaatluse tulemusel) Liiklusoendus viidi 1dbi  6htuse tippliikluse
(16:00-18:00) ja hommikuse tippliikluse (7:00-9:00) gd

Loendus viidi 18bi linna piiraval kordonringil kokku 9 loenduspunktis. Loenduse
kdigus méarati nii linna sisenev kui linnast valjuv liikluskoormus, suundade,
perioodide ja liikide kaupa, kusgjuures lisaks sbidukite arvule fikseeriti ka neis
viibinud inimeste arv. Autodes konkreetse vaartusena, bussides aga hinnanguliselt
téituvuse klassina, mis hiljem taandati konkreetseks sditjate arvuks bussis. Selline
loendusmeetod voimaldas méarata kindlaks nii linnapiiri Uletava liikluskoormuse kui
kalinnapiire Uletava reisijate jagunemise sdidukiliikide 1Gikes.

Loenduse pohjal oli voimalik vélja selgitada liikluse struktuur, kus sdiduautode
osatéhtsus on 86 - 90% ja busside osakaal kokku 6% summaarsest sbidukite arvust.

Samas veetakse Uhissdidukitega 24-37% reisijaist, samas kui sdiduautode osakaal on
selle néitga osas: 60-72%.

K &esolevas aruandes sisalduvad liiklusloenduse tulemused Lisas 3



Ettepanekud:

Talinnas, Tartus ja Parnus on kohalikud omavalitsused pidanud voimalikuks
jarjekindlalt ellu viia liiklussageduste monitooringu projekti, mille tulemusena on
olemas pikk gjarida, mis iseloomustab liikluse kasvu. Samas on aeg ja ndudmised
pustitanud ka oluliselt suuremaid Ulesandeid liikluse juhtimisele.

Kuigi liikluse ja sellest tulenevate probleemide kasv Vorus e ole téna ved terav, on
positiivne, et VOoru linnavalitsus ndeb sellise uuringu vajadust. Siinkohal Voru
Linnavalitsusele méningaid ettepanekuid liiklusuuringute programmi realiseerimiseks
jargmistel aastatel.

Ettepanekud VOru Linnavalitsusele liiklusuuringute programmi realiseerimiseks

edaspidi:

e jatkata liiklussageduste monitooringuldbiviimist linnas, kuna téna e ole
vastava k&siuuringu 18biviimine liialt todmahukas ega kallis.

e Kuig loenduse kordonpunktide arv linna piiril on hetkel ammendav
(voimaldab hinnata kdiki teatava piirkonna piirjoont Uletavat liiklust), tasuks
kaaluda ka lisapunktide loendamise vajadust, nditeks linna kdige olulisematel
ristmikel.



