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1. ANTSLLA MAANTEE SILLA ULEVAATUS

Antsla maantee silla Ulevaatus tehnilise seisukorra hindamiseks sooritati AS Teede
Tehnokeskuse spetsialisti Veiko Tikase poolt 27 ~ndal juulil 2006 a.

1.1 Antsla maantee sila lildiseloomustus

Voru linnas paiknev Antsla mnt sild {letab Vanajoge (Lisa 1). Sild on kaheavaline.
Silla kandekonstruktsioon on tehtud monteeritavatest raudbetoontaladest (8,66 m
ribidega talad; 14 tala). Silla dekiplaadi pikkus on 17,42 m, Uldlaius 10,5 m. Silla
mdlemas servas on jalgteed laiusega 0,95 m. Silla séidutee gabariit on 8 m. Sild
toetub raudbetoonist riiglitele, mis omakorda toetuvad r/b vaiadele 3x6 itk
(0,35x0,35m, maapealse kdrgusega 2,5m).

Silla Gldvaated on esitatud Lisas 2 olevatel fotodel 1 ja 2.
1.2 Siila llevaatuse tulemused:

1. Kaldariiglid on heas seisus, armatuuri paljandusi ei esine (foto 3). Keskmine
riigel on vuugi labijooksu tottu osaliselt sammaldunud ja riigli alumisel pinnal
esineb armatuuri paljandusi ja korrosiconi (foto 4). Betoonpinnad puhastada
vee poolt rikutud betoonist ja samblast. Paljandunud armatuur puhastada
livapritsiga, katta roostet takistava varviga ning torkreetida.

2. Keskmise riigli kuuest vaiast kaks on heas seisukorras (foto 5). Kahel vaial on
veepiirll betooni murenemist ning Olejaanud kahel vaial esineb veepiiril
armatuuri tugevat korrodeerumist (foto 6). Vaiade betoonpinnad ja armatuur
puhastada liivapritsiga ning vaiad monolitiseerida raudbetooniga (thiseks
sambaks.

3. Vuugid on 1&biroostetanud ja lekivad (foto 7).

4. Aédrmistel taladel on kénnitee ebadnnestunud konstruktsiooni (laseb vett l&bi)
ja h(droisolatsiooni lekke t6ttu tekkinud suured kahjustused — talade alumisel
pinnal on pikipraod (foto 8) ja ribide juures on Kkandevdime kaotusest
tulenevad praod (foto ©). Aadrmisi talasid pole majanduslikult otstarbekas
remontida ja nad tuleb vélja vahetada. Keskmised talad on rahuldavas seisus
— ebapiisava armatuuri kaitsekihi tottu on tekkinud armatuuri paljandusi (foto
10); hidroisolatsiooni ja veeérajuhtimise torude lekke téttu on plaadi osal
betooni murenemist ja armatuuri roostet (foto 11). Keskmiste talade
betoonpinnad tuleb puhastada survepesuga. Paljandunud armatuur
puhastada liivapritsiga, katta roostekaitse vérviga ja torkreetida.

5. Koonuste suure uhtumise tottu (foto 12) on silla pealesdidud &ra vajunud (foto
13). Vajunud pealesditude tottu pohjustavad Ulesditvad autod sillale
diinaamilist koormust. Kaldariiglitele tuleb valada tagasein ja nendele valada
uued pealeséiduptaadid. Koonustele tuleb teha tagasitdide, kindlustada
betoonplaatidega ning koonuste alla serva valada tugipruss.

6. Silla dekiplaadiit tuleb eemaldada Kkasipuud, konnitee plokid, asfalt,
hiidroisolatsiooni kaitsekiht ning puhastada deki pind kuni taladeni. Seejarel
tuteb ehitada uus kaldekolmnurk, hiidroisolatsioon, deformatsioonivuugid,
kahekihilene asfalt, jalak&ijate tee, servaprussid ja piirded.

7. Silla darmiste talade kiilge kinnitatud kaablid ja torud (foto 14) tuleb ehituse
ajaks alt toestada ja talade killjest lahti monteerida.
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1.3 Kokkuvote

Hudroisolatsiooni, vihmavee &dravooluslisteemide, kdnnitee plokkide ja sillavuukide
lagunemise tottu on sadevesi padsenud kandekonstruktsioonideni. Monteeritavate
raudbetoontalade ja keskmise riigli ebapiisava armatuurikaitsekihi tttu on sarrus
hakanud kohati roostetama. Probleemiks on ka sillale aja jooksul pandud
asfaltbetoonist (lekattekihid, mis on konstrukisioonile lisakoormuseks. Sillale pole
teostatud Oigeaegseid hooldusremontisid (koonused on lastud &ra uhtuda, vee
arajuhtimissisteem on lastud ummistuda jne.).

Praeguses olukorras tuleks teostada silla phjalik remont. Remondi kaigus rajada
sillale thepoolne jalakdijate tee (laiusega 1,5 m) ning sdidutee gabariidiga 8 m.
Remonditédde ja -hindade loetelu on toodud Lisas 3.1. Kalkulatsioonist jareldub, et
kapitaalremondi maksumus oleks orienteeruvalt 1,86 miljonit krooni (ilma km.-ta).

Silla kapitaalremondiga jaab koérvaldamata probleem, mis on seotud jalakéijate tee
paiknemisega sillal (foto 16). Hetkel jookseb silla kasipuu (hes joones tanava
aédrekiviga ja silla kénniteeplokid on meetri jagu sdiduteel. Silla k&nnitee viimine
Uhele joonele tdnava kénniteega tdhendaks silla laiendamist kahe meetri jagu, mis
tostaks oluliselt tédde maksumust. Odavam variant oleks silla likvideerimine ja
asendamine terastruubiga. Terastruubi kalkulatsioon on Lisas 3.2. Arvutustest
jareldub, et silla asendamine maksaks orienteeruvalt 1,93 miljonit krooni (itma km.-
ta). Kalkulatsioonides on aluseks vdetud silla asendamine binokkeltruubiga (2x3m
avaga). Rekonstrueerimisprojektide koostamisel tuleb teha tapsemad geoloogilised
ja hudroloogilised uuringud, et teada saada vajalikud arvutusiikud avad ja pinnase
karakteristikud.

Majanduslikult on otstarbekas sild asendada terastruubiga.
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2. TARTU TANAVA SILLA ULEVAATUS

Tartu ténava silla ekspertiisi aluseks on AS Teede Tehnokeskuse spetsialisti Veiko
Tikase poolt tehtud sillakonstruktsioonide Ulevaatus 27.-ndali juulit 2006 a.

2.1 Tartu tinava silla lildiseloomustus

Véru linnas paiknev Tartu tAnava sild Uletab Koreli oja (LISA 1). Sild on (heavaline ja
valmistatud raudbetoonist. Silla dekiplaadi pikkus on 9,1 m, dekiplaadi laius 8,2 m.
Sila  kasipuude vaheline kaugus on 7,85 m. Sild toetub graniitkivist
kaldasammasteie.

Silla dekikonstruktsiooni moodustavad kuus diafragmadega Uhendatud raudbetoonist
tala. Sillal on 2,9 m pikkused graniitkivist kilgtiivad, mis ulatuvad meetri kdrguseni
sBidutee pinnast. Kilgtiibade vaheline séidutee gabariit on 7,4 m.

Autosilla kdrval paikneb puidust dekiosaga jalakaijate sild, mis toetub raudbetoonist
plokkidele. Silla laius koos kdnnitee ja kasipuuga on 2,6 m. Silla pikkus on 10 m.

Silla Uldvaated on esitatud Lisas 2 olevatel fotodel 17-20.
2.2 Silla ulevaatuse tuiemused:

1. Graniitkividest kaldasammastele on pealevalatud betoonist vdd, millele
toetuvad raudbetoonist talad {foto 21). Kesklinna poolsel sambal ja v66l on
vertikaalne pragu (samba ebaiihtlasest vajumisest?), mis on koormuse
Umberpaigutumisest poOhjustanud betooni kahjustusi prac kohal asuval
diafragmal (foto 22). Sammaste veepiiril on kohati kividevaheline vuugitaide
uhutud, mis tuleb mérdiga taita. Koigil neljal kligtiival on graniitkiviplokkide
vahelt mért lagunenud (fotod 23 ja 24}, samuti on samba osad pragunenud ja
ara vajunud. Remondi kaigus tuleb kiigtiivad lammutada ja nende asemele
rajada uued kilgtiivad.

2. Kiuilgtiibade ja konsooli vahelt 1abijooksva vihmavee téttu on darmistel taladel
betooni ja armatuuri kahjustused (foto 25). Korrodeerunud armatuur tuleb
puhastada liivapritsiga, katta roostekaitse varviga ning torkreetida. Keskmised
talad ja plaat on heas seisukorras, armatuuri paljandusi ei esine. Talastik ja
plaadi osa tuleb pesta survepesuga ja impregneerida.

3. Hudroisolatsioonil on lokaalsed lekked (ligikaudu 10% silladeki pindalast, foto
26).

4. Silla dekiplaadilt tuleb eemaldada asfalt, hudroisolatsiooni kaitsekiht ja
kasipuud. Aarmiste talade plaadid tuleb lahti piigata, et saaks ehitada uue
servaprussi. Sillale tuleb rajada uus kaldekolmnurk, hidroisolatsioon,
asfaltkate ja pdrkepiirded.

5. Koonused on osaliselt uhutud ning neile tuleb teha tagasitdide ja
ndlvakindiustus.

6. Joesdng on tditunud poole meetri sigavuse mudakihiga, mis tuleb
eemaldada.

7. Kesklinna pooine jalakdijate sila raudbetoon plokkidest sammas on
varisemisohtlik, kuna pinnas on osaliselt samba alt minema uhutud (foto 27).
Puidust kasipuud on nérga konstruktsiooniga ja osaliselt puuduvad Uldse
(foto 28). Silla dekiosa puit (palgid ja lauad) on pehkinud (foto 28). Sild on
vaga kehvas seisukorras ja ei vasta ténapdeva koormusnduetele ning tuleb
asendada uuega.
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2.3 Kokkuvote

Tartu ténava autotee sillale tuleb teostada kapitaalremont, mille kaigus laiendada
sbidutee gabariiti normides ndutava 8 m. Jalakaijate silda ei ole otstarbekas
remontida, vaid tuleks rajada uus sild. Remonditddde ja -hindade loetelu on toodud
Lisas 3.3. Kalkulatsioonist jareldub, et autoteesilla remondi ja uue jalakéijate silla
ehituse maksumus on orienteeruvalt 1,1 miljonit krooni (ilma km.-ta).
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3. VABADUSE TANAVA SILLA ULEVAATUS

Vabaduse tdnava silia Glevaatus tehnilise seisukorra hindamiseks teostati AS Teede
Tehnokeskuse spetsialisti Veiko Tikase poolt 27.~ndal juulil 2006 a.

3.1 Vabaduse tdnava silla {ildiseloomustus

Véru linnas paiknev Vabaduse sild Uletab Koreli oja (LISA 1). Sild on (heavaline.
Silla kandekonstrukisioon on tehtud monteeritavatest raudbetoontaladest (8 tala
pikkusega 14,06 m). Silla pikkus koos kiigtibadega on 16,5 m, tldlaius 14 m. Silla
mo&lemas servas on jalgteed laiusega 1,5 m. Silla sdidutee gabariit on 10,4 m. Sild
toetub raudbetoonist riigiitele, mis omakorda toetuvad r/b vaiadele.

Silla Uldvaated on esitatud Lisas 2 olevatel fotodel 31 ja 32.
3.2 Silla lievaatuse tulemused:
1. Riiglid on vuugi labijooksu tottu osaliselt sammaldunud, armatuuri paljandusi

ei esine (foto 33). Betoonpinnad puhastada vee poolt rikutud betoonist ja
samblast ning impregneerida.

2. Hudroisolatsioon ja vuugid lekivad (foto 34).

3. Aarmisel tatal on vuugi lekke téttu tekkinud suured kahjustused (foto 35). Tala
tuleb valja vahetada. Keskmised talad on rahuldavas seisus — ebapiisava
armatuuri kaitsekihi tdttu on tekkinud armatuuri paljandusi. Paljandunud
armatuur puhastada liivapritsiga, katta roostekaitse vérviga ja torkreetida.
Taladel puuduvad tugiosad.

4. Kbénnitee konstruktsioonid lekivad ja lagunevad (fotod 36 ja 37).

5. Silla koonustel on suured uhtumised (foto 33), mis on tinginud ka

pealesdiduplaatide vajumist (foto 38). Koonustele tuleb teha tagasitéide,
kindlustada betoonplaatidega ning koonuste alla serva valada tugipruss.
Pealesditudele tuleb vailada uued plaadid.

6. Silla dekiplaadilt tuleb eemaldada kasipuud, konnitee plokid, asfali,
hidroisolatsiooni Kaitsekiht ning puhastada deki pind kuni taladeni. Talad
tuleb Ules tosta ja paigaldada tugiosad. Seejrel tuleb ehitada uus
kaldekolmnurk, hudroisolatsioon, deformatsioonivuugid, kahekihilene asfalt,
jalakédijate tee ja piirded.

3.3 Kokkuvdte

Sillale tuleks teostada kapitaalremont. séilitades olemasolev sidutee gabariit ning
lalendades kdnniteesid kahe meetrini. Remonditééde ja -hindade loetelu on toodud
Lisas 3.4, Kalkulatsioonist jareldub, et kapitaalremondi maksumus oleks
orienteeruvait 1,75 miljonit krooni (ilma km.-ta).

Vérdiusena on Lisas 3.5 arvutatud silla asendamise maksumus — binokkeltruup
(2x3m avaga). Kalkulatsioonidest jareldub, et asendamise maksumus oleks
orienteeruvalt 2,0 miljonit krooni (ilma km.ta). Rekonstrueerimisprojektide
koostamisel tuleb teha tdpsemad geoloogilised ja hidroloogilised uuringud, et teada
saada vajalikud arvutusiikud avad ja pinnase karakteristikud.

Majanduslikult on otstarbekas sild asendada terastruubiga, kuna uue terastruubi
ekspluatatsiconiaeg on pikem, kui remonditud sillal.
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4. KOKKUVOTE

Hiliemalt aastal 2007 tuleb remontida/asendada Antsla maantee sild, kuna koonuste
uhtumise ja pealesditude vajumise t6ttu tekitavad Ulesditvad soidukid sillale
diinaamilist koormust, mis on pdhjustanud pragude tekke aarmistel taladel (fotod 7,
8, 9 ja 15). Kahel vaial on veepiiril peaarmatuur ja rangid tugevalt korrodeerunud
(foto 6).

Antsla mnt sillast paremas seisus on Tartu ja Vabaduse ténava sillad, mille
kandekonstruktsioonid on rahuldavas seisukorras (vélja arvatud Tartu tn jalakaijate
sild). Hinnavdrdluskalkulatsioonidest jareldus, et Vabaduse tanava sild on
otstarbekas asendada terastruubiga ja kuna silla kandekonstruktsioon ei ofe hetkel
sdidukitele ohtlik, siis Antsla mnt sillas jargmisena tuleks remontida Tartu tdnava sild,
sest taladele paasev vesi ja hiidroisolatsiooni lekked teevad remondi aasta aastalt
kulukamaks.



